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La presente invention a trait aux 
propulseurs poor canots du genre conxm sons 
ie nom de hors-bord, dans lesquels le moteur 
d'entrainement est mont£ separement a l*interieur 
du canot et qui comportent des arbres de transmis- 
sion horizontaux et verticaux interposes entre un 
arbre d'entree ou arbre moteur et une helice ou 
arbre de sortie. 

H doit etre entendu que dans la description qui 
va suivre I'on utilisera les termes horizontal et 
vertical dans le sens le plus general pour englober 
ie cas d'arbres qui se trouvent approximativement 
a la position borizontale ou a la position verticale 
en marche normale. 

La presente invention vise en premier lieu a 
permettre d'etabiir un propulseur hors-bord du 
genre prerate, susceptilble d'etre oriente a partir 
d'un arbre commande par la barre du canot. 

Le dispositif propulseur hors-bord suivant 1'in- 
vention comporte un carter noye" qui, outre qu'il 
renferme un mecanisme de transmission vertical 
ainsi que le logement d'un palier pour un arbre d*he- 
lice horizontal, est de plus solidaire d'un manchon 
vertical de direction monte de maniere a pouvoir 
tourner autour de Faxe du mecanisme de transmis- 
sion precite en vue d 'assurer la direction du bateau, 
rensemble du dispositif propulseur etant propre 
a se monter sur la poupe ou parol transversal e 
arriere d'un canot de maniere a etre susceptible 
de basculer angulairement a la fois dans un plan 
transversal et dans un plan longitudinal. 

Dans le dispositif de propulseur hors-bord 
suivant i'invention, le carter noye tourne en bloc 
avec le manchon de direction, lequel est de son 
c6t£ mont6 k rotation dans un carter de commande. 
Pour permettre de i'orienter, ce manchon de direc- 
tion peut comporter une roue helicoidale en prise 
avec une vis sans fin susceptible d'etre entrainee 
en rotation par le moyen d'un mecanisme appro- 
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prie a partir d'un * arbre horizontal commande 
par la barre. Un canot . comportant le dispositif 
propulseur suivant Finvention peut, si desire, 
etre mis en marche arriere en faisant tourner le 
carter noye" de 180° par le moyen d*une rotation 
convenable de l*arbre de barre, de maniere k 
inverser la position de Thelice. 

Le dispositif peut avantageusement comporter 
une embase propre a se monter sur la poupe ou 
paroi transversale arriere du canot, et une plaque 
d'articulation montee k rotation sur i'embase, 
I' embase et la plaque etant pourvues en leur centre 
d'ouvertures propres k recevoir un arbre de trans- 
mission horizontal, et le carter de commande sus- 
mentionne (c*est-a-dire celui dang lequel le carter 
orientable noy6 est raont^ k rotation) etant lui- 
meme articule sur la dite plaque d'articulation de 
maniere k etre susceptible de basculer vers le 
haut dans un plan longitudinal, tandis que des 
mecanismes d'encrabotage sont prevus sur 1'arbre 
de tr ansmi ssion horizontal pour le mettre en prise 
avec 1'arbre d'entree ou arbre moteur. Le but du 
mouvement de bascule ou mouvement de rotation 
laterale est de permettre d'amener le carter noye 
et 1'helice k toute position appropriee dans 1'eau 
ou au-dessus de celle-ci en vue de permettre la veri- 
fication de 1'helice ou sa reparation sur place, 
ou encore d'efikcer 'les pieces noyees par rapport 
a la co que du canot lorsque celui -ci abordo la terre 
ou dans toute autre hypothese. Le mouvement 
angulaire longitudinal de relevage vise k permettre 
k 1'ensemble de se ddplacer vers I'arriere, poui 
passer en toute securite au-dessus d'un obstacle 
immerge lorsque le canot se deplace en direction 
avant, en evitant ainsi tout dommage aux pieces 
de propulsion et de direction, susceptible de pro- 
voquer I'arret du canot ou de le faire basculer. 

L'invention pourra, de toute facon, etre bien 
comprise a 1'aide de la description qui suit ains i 
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centrage concave 43, tant^^Hi n'a pas verifie 
que des dessins ci-annexes^^esquela description 
et dessins sont, bien entendu, donnes surtout 
a titre d'indication. 

Fig. 1 est une vue generale en perspective de 
I' ensemble d'un dispositif propulseur hors-bord 
etabli conformement a la presente invention. 

Fig. 2 est une vue par I'arriere de cet ensemble 
suppose monte sur rarriere d'un canot, cette figure 
montrant la facon suivant laqnefle ledit ensemble 
peut tourner transversalement par rapport au canot. 

Fig. 3 est une vue de cdte de I'ensenible monte 
sur un canot, cette vue indignant comment 1'in- 
din ai son de I'apparefl en direction de rarriere peut 
eviter une avarie am pieces noyees, ainsi que cela 
sera expose ci-apres. 

Fig. 4 est une coupe verticale d'une forme d'exe- 
cution du dispositif propulseur hors-bord suivant 
r invention^ dans laquelle la transmission du mouve- 
ment a 1'helice s'efFectue par le moyen d'un arbre 
vertical unique. 

Fig. 5 est une vue de detail en elevation d'un dis- 
positif elements ire comportant des roues d'angle 
propres a transmettre le mouvement de I'arbre 
vertical unique precite a. I'arbre horizontal de 
1'belice. 

Fig. 6 est une coupe de detail suivant VI- VI 
(fig. 4) representant le mecanisme k vis sans fin 
par lequel le manchon de direction peut etre en- 
traine k partir de I'arbre de barre du canot. 

Fig. 7 est une autre coupe verticale montrant 
une seconde forme d'execution d'un dispositif 
propulseur hors-bord comportant une transmission 
hydraulique. 

Fig. 8 est une coupe partiefle d'une variante 
d'un dispositif de transmission hydraulique, cette 
figure montrant en coupe la pompe k huile et le 
moteur correspondant qui font partie de 1'ensemble 
du dispositif. 

Fig. 9 est une vue exterieure de 1'ensemble 
d'un dispositif propulseur hors-bord equipe d'un 
ecran d'helice anti-cavitation. 

Fig. 10 est une vue en plan montrant un dispositif 
dans lequel recran d'helice comporte une partie 
arriere articulee. 

Comme montre* fig. 1, 4 et 7 le propulseur hors- 
bord comporte un carter noye 1 qui supporte un 
logement profile 2 propre k recevoir un arbre 
d'helice horizontal 3. Le carter 1 est rigidement 
fixe, par des goujons 4 et des ecrous 5, a la bride 
terminale d'un manchon vertical de direction 6 
monte de fagon k pouvoir tourner de 360° autour 
de son axe vertical a en vue d'assurer la direction 
du canot. De cette maniere en orientant de fagon 
convenable le manchon 6 et par consequent aussi 
le carter 1 et le logement 2 de I'arbre d'helice, 
Ton peut gouverner le canot en TrurKnant la poussee 
de i'belice, soit a bibord, soit k tribord. De plus 



en raison de la facirite du ll^^lnt 2 de tourner 
aisement de 180°, le dispositif peut egalement 
assurer la marche et la direction du canot en arriere, 
en dispensant par consequent d'avoir k prevoir 
un mecanisme d'inversion separe. On a indique 
en 7 1'helice montee sur rarbre 3. 

Le manchon 6 est monte k rotation k rinterieur 
d'un carter.de commande 8 solidaire d'une piece 9 
formant tete. Pour permettre de commander le 
manchon 6, celui-ci porte, clavetee sur ltd, une roue 
helicoidale 10 entrainee par une vie fin H 

(voir fig. 6), laquelle peut elle-meme etre com- 
mands par le moyen d'un mecanisme qu'on decrira 
ci-apres, k partir d'un arbre horizontal 12 acrionne* 
par la barre du canot. Comme le montre bien chacune 
des fig. 4 et 7, la partie haute 6a du manchon de 
direction 6 est tournee a un diametre reduit de 
facon k determiner un epaulement 66 propre k 
supporter la plaque 13 contre laquelle est serree 
la roue 10, cette plaque 13 etant fixee audit manchon 
par des vis 14. La roue helicoidale 10 est alcsee 
dans son centre de maniere a^e monter sur rextre- 
mite tournee 6a et efle est bloquee sur la plaque 1 
par un ecrou special 15; des cales d'epaisseur sont 
pr^vues en 16. L'axe 17 de la vis 11 (vior fig. 6) 
est monte k rotation dans un carter de vis 18 qui 
forme partie integrant e du carter de commande 8. 
L'extremite exterieure de Taxe 17 est decoupee 
en 17a d'une rangee circulaire de dents droites 
propres k constituer un pignon destine k engrener 
(lorsque le propulseur est k sa position de fonction- 
nement pour entrainer le canot) avec un autre 
pignon k denture droite 19 prevu k rextremite 
exterieure de I'arbre de direction 12. En fig. 4 
et 7 pour la clart6 du dessin I'arbre de direction 12 
a €t€ reprfsente k une position decalee; cet arbre 
est evidemment en pratique dispose avec son axe dans 
le plan horizontal moyen de la roue helicoidale 10. 

Le dispositif propulseur comporte une plaque 
d'embase circulaire 20 pourvue de deux series 
circulaires de goujons filetes 21 et 22 par le moyen 
desqueis ladite plaque est propre a etre fixee 
k la poupe ou paroi arriere 23 d'un canot, cette 
fixation etant assuree par le moyen d'ecrous et 
de rondelles non representes. La plaque 20 com- 
porte en son centre un bossage cylindrique 24 
orient^ vers 1'avant et destine k traverser la paroi 23. 
Dans ce bossage sont fixes concentriquement 
les uns aux autres des manchons 25 et 26 qui serrent 
entre eux les roulements 27 d'un arbre moteur 
horizontal 28. L'extremite arriere du manchon 25 
comporte une bride 29 situee contre la face arriere 
de la plaque d'embase 20. Sur cette plaque d'em- 
base 20 est montee k rotation une plaque circulaire 
ou plaque d' articulation 30 a laquelle le carter de 
commande 8 est articule. A cet efiet la plaque d'ar- 
ticulation 30 comporte un bossage central creux 31 
qui d^passe vers 1'avant et qui entoure la bride 



29 du manchon 25 en etant sSBpible de tourner 
but cette demure. Une bague k rebord 32 fixee 
par des via 33 sur la peripheric de la plaque d'arti- 
culation 30 a pour rdle de maintenir cette dexniere 
contre la plaque d'embase 20. La partie haute de 
ladite plaque d'articulation (cette plaque etant 
conside'rle a la position qu'elle occupe lorsque le 
propulseur entraine le canot) comporte deux oreilles 
verticales 34 convenablement espaceea, dont lea 
extremites superieures sont agencees en vue de cons- 
tituer des portees co-axiales 35 pour un axe trans- 
versal 36 par le moyen duquel le carter de commande 
8 est suspendu a articulation. Dans ce but la partie 
haute de la piece ou tete 9, a profil aerodynamique, 
comporte une partie 9a alesee transversalement 
et propre a etre inseree entre les portees 35 et a 
etre traveraee par 1'axe d'articulation 36. 

On a deja indique le but du mouvement lateral 
de bascule du propulseur sur la plaque d'embase 20. 
H suffit de .aouligner qu'en fig. 2 le propulseur a 6t6 
repreaente a deux de ses positions possibles. A la 
position indiquee en traits mixtes, le dispositif 
est pret a assurer la propulsion du canot, tanrlig 
que lorsqu'on le fait tourner de 180° pour 1'amener 
a la position en traits pleins, les parties nonnalement 
noyees, c'est-a-dire le carter 1, le logement 2 et 
lea vis 7, sont degagees de la partie basse du bateau 
soit pour les examiner, ou pour les reparer, soit plus 
simplement pour accoster a terre, se deplacer sur 
une rampe, sur des rouleaux ou en vue du trans- 
port. Ce basculement ou rotation laterale du dis- 
positif propulseur est assure en le faisant directe- 
ment tourner a la main autour de 1'axe de Farbre 
moteur horizontal 28. Des mo yens appropriea sont 
prevus pour positionner et verrouiller la plaque 
d'articulation 30 sur la plaque d'embase 20 a 
Tune quelconque des positions a laquelle ladite 
plaque d'articulation peut avoir 6te amenee. De 
x preference Ton prevoit d'amener cette plaque 
a Tune quelconque de quatre positions. Dans les 
exemples representes en fig. 4et 7, on a prevu 
un dispositif d'encliquetage a ressort 37 com- 
portant une bille 38 derriere laquelle se trouve 
un poussoir 39 actionne par un ressort de compres- 
sion 40, cet ensemble etant dispose dans la partie 
de la plaque d'embase 20 et etant susceptible de 
venir en prise avec Tun quelconque d'une serie 
de logements rapportes 41, de depressions ou ana- 
logues prevus dans la plaque d'articulation 30 aux 
positions angulaires appropriees. On comprend 
qu'on peut choisir 1'une quelconque des posi- 
tions pre'detennin^es en degageant 1'encliquetage 
a ressort 37 (par le moyen d'un levier a main, non 
represente) et en faisant basculer le propulseur 
a la position desiree k laquelle n est ensuite retenu, 
quand on a reJache 1'enciiquetage, par engagement 
automatique de ce dernier dans le logement rap- 
porte" 41, ou analogue, correspondent a cette poai- 
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tion. Une caracteristique remarkable de ce dis- 
positif 37 de bille a ressort, c'est qu'il peut ceder 
sous 1'efFet d'une charge transversale detenninee 
lorsque le canot vire. De cette maniere le propulseur 
et le canot sont proteges de toute avarie resultant 
de i'application d'une force transversale excessive. 
On comprend que le dispositif d'encliquetage a 
ressort pourrait comporter une goupille cisaillable 
au lieu de la bille dScrite, bien que cette demiere 
semble preferable du fait qu'elle n'exige aucunr 
remplacement au cas ou le dispositif viendrait a 
ceder dans le sens lateral. 

En fig. 3 le carter de commande 8, le carter noye 1 
•qui lui est associe et le logement d'arbre d'helice 
2 ont 6t6 representes a la position basculee en direc- 
tion de 1'arriere autour de l ? axe d'articulation 36 
de m a nie re a montrer ce qui peut arriver lorsque 
1'ensemble frappe un obstacle immerg^ tel que le 
rocher R indique. Comme on le voit le carter de 
commande 8 a et<5 ecarte de la plaque d'articulation 
30 en permettant ainsi a rensemble de passer sans 
dommage au-dessus de Tobstacle en basculant 
vers 1'arriere par un mouvement de rotation dans 
le sens longitudinal. 

Dans la partie basse de la plaque d'articulation 
30 et a 1'oppose des oreilles 34 portees par cette 
plaque il est prevu une console 42 en forme de 
fourche qui comporte une face de centrage concave 
43, laquelle sert normalement a entourer en partie 
rextremite inferieure du carter de commande 8 
et a maintenir celui-ci en position. La console 42 
comporte une partie 44 (fig. 4) qui depasse vers 
rarriere et qui est propre a etre normalement 
reliee a une oreille 45, s'etendant vers 1'avant sous 
forme de crochet ou analogue, et pre vue sur le 
carter de commande 8, la liaison etant assuree 
par le moyen d'une goupille cisaillable 46 a section 
relativement reduite. Cette goupflle cisainable 
eat enfilee transversalement dans des trous alignes 
prevus dans la partie 44 et dans 1'oreille 45. De 
cette maniere lorsque le dispositif propulseur ren- 
contre un obstacle resistant, la goupille 46 est 
cisaillee en nberant ainsi le carter 8 de la plaque 
d'articulation 30 de telle maniere que 1'ensemble 
peut alors basculer autour de son point d'articula- 
tion a la facon sus-enoncee. Toutefois lorsqu'un 
canot comportant le dispositif propulseur hors- 
bord d6crit doit etre transporte sur une remorque ou 
lors de conditions analogues, il eat recommandable 
de relier la partie 44 et 1'orenle 45 par un boulon 
de section notablement plus forte .que celle de la 
goupille ciaanlable 46. Un tel boulon a ete auppoa6 
mis en place en 47. 

II est bon de prevoir un dispositif de security 
simple qui, lorsque rensemble articule a ete acciden- 
tellement bascule vers rarriere, empecbe le retour 
de cet ensemble a. sa position normale avec le 
carter de commande 8 au contact de la face de 
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1'etat de 1'appareil et que cel^^H*a pas dtd reconnu 
propre a etre remis en marche^un peut avantageuse- 
ment prevoif k cet effet une piece mobile propre 
a s'interposer autoroatiquement entre FensemMe 
propulsenr et la face de centrage 43 iorsque le 
carter de commande bascule vers 1'arriere, la pre- 
sence de cette piece ainsi interposee empechant le 
retour complet de rensemble k sa position nonnale 
de fonctionneraent ainsi que rinsertion d'une 
noovelle goupille cisaillable, aussi longtemps que 
i'etat de 1'appareil n'a pas dtd reconnu bon pour la 
remise en marche du moteur. On a represent^ une 
telle piece en 48 en fig. 4 et 7, cette piece affectant 
la forme d'un crochet k deux bras. Comme on peut 
le voir dans ces figures, ce crochet, articule en 49 
k Finterieur de la console 42, comporte deux bran- 
ches 48a et 485. En situation normal e le crochet 
48 est mamtenn efface, 1'extremite de sa branche 
48a etant engagee derriere le nez 45a de i'oreille 

45 en forme de crochet. Toutefois, si la goupille 

46 vient k se cisafiler et si le carter de commande 8 
bascule vers rarriere, le nez 45a agit sur l'extr^mit6 
de la branche 48a en faisant ainsi tournerle crochet 
48 d'un angle sumsant pour lui permettre de tomber 

' par gravite a sa position utHe indiquee en traits 
interrompus. Cette position est determinee par 
butee de la branche 486 contre le bord superieur 
de la partie relevee de la console 42 qui comporte 
la face concave de centrage 43. 

Tmm 6diatement au-dessous de la tete 9 le carter 
de commande 8 comporte un bossage alese 50 
de forme cylindrique oriente vers I'avant et k 1'intd- 
rieur duquel des vis 51 fixent un manchon 52 
renfermant un roulement a rouleaux 53 et un roule- 
ment k aiguilles 54 propres k porter a rotation un 
bout d'arbre 55. Lorsque le carter de commande 8 
est en position nonnale, 1'extremite exterieure du 
manchon 52 est disposee concentriquement dans 
le bossage central creux 31 de Ja plaque d'articula- 
tion 30, le bout d'arbre 55 etant dans 1'axe de 1'arbre 
horizontal de transmission 28. 

Dans 1'exemple represente en fig. 4, le bout 
d'arbre 55 est d'une piece avec un pignon d'angle 
56 qui fait par tie du dispositif de transmission. 
Mais dans I'exemple represente en fig. 7, le bout 
d'arbre 55 entraine la pompe k huile 57 d'une 
tr an s missio n hydraulique qu'on decrira ci-apres. 
Toutefois, dans Tun et 1' autre cas le bout d'arbre 55 
est couple avec 1'arbre de transmission 28 par le 
moyen d'un crabot 58 comportant des dents 55a 
sur 1'extremite du bout d'arbre et une denture intd- 
rieuxe correspondante 28a en forme de coupelle, 
prevue sur 1'extrdmite adjacente de 1'arbre 28. 
Lorsque la goupille 46 vient k se cisaifler et que le 
carter de commande 8 bascule en direction de 
rarriere, le carbot se degage par sortie des dents 
55a de la denture 28a. Inversement lorsqu'on 
ramene le carter de commande contre la face de 
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centrage concave 43, les denl^PBa se re-engagent 
automatiquement dans la denture interieure 28a 
du crabot 58. En outre, lorsque le carter de com- 
mande 8 bascule vers rarriere, les dents droites 
17a de 1'arbre 17 de la vis sans fin se degagent du 
pignon 19 de 1'arbre de direction 12 et reciproque- 
ment. 

Dans la forme d'execution de 1'invention repre- 
sentee en fig. 4 et 5 la transmission du couple 
de 1'arbre horizontal 28 a 1'helice 7 est effectuee 
par le moyen d'un arbre vertical unique 59, de 
forme tubulaire, comportant k son extremity 
inferieure un pignon d'angle 60 qui engrene avec 
un pignon correspOndant 61 monte sur 1'arbre 
d'helice horizontal 3. 

A rextrernite' supdrieure de 1'arbre vertical tubu- 
laire 59 est disposee une roue conique 62 propre 
k engrener avec le pignon d'angle 56. En vue de 
simplifier le montage general du mecanisme, le 
pignon d'angle 60 et la roue conique 62 font chacun 
partie d'un sous-ensemble monte k part. 

Ainsi le sous-ensemble represente en fig. 5 
comporte en combinaison un arbre vertical 63 
relativement court, le pignon d'angle 60 qui entoure 
cet arbre 63 et qui est susceptible de coulisser 
axialement sur lui, un roulement k ai guill es 64 
interpose entre le pignon 60 et ledit arbre, des ecrous 
65 et 66 montes sur la partie supdrieure filetee 
de 1'arbre 63 et qui sont propres k constituer 
butees rdglables, une butee k bifies unique 67 
montee sur 1'arbre 63 et interposee entre le pignon 
60 et 1'ecrou 65, et enfin un carter d'assemblage 
68. Le moyeu du pignon 60 se prolonge vers le 
haut en 60a et son extremity supdrieure comporte 
des cannelures longitudinales 69 propres a s' enga- 
ger a coulissement avec des cannelures correspon- 
dantes 70 creusees dans une piece 71 montee a 
rextrernite inferieure de 1'arbre tubulaire 59 
(voir fig. 4). Le sous-ensemble sus-decrit peut Stre 
ajuste avant d'etre montd k 1'interieur du carter 1 
et du logement 2. Dans la partie haute duldgement 2 
de 1'arbre d'helice R est prevu un logement 72 
propre a recevoir un roulement k aiguilles 73 
dans lequel est centre le moyeu du pignon 60. 

Le sous-ensemble superieur, tel que represente 
en fig. 4, comprend en combinaison un autre arbre 
vertical 74, relativement court, la roue conique 62 
dont le moyeu entoure ledit arbre 74 et peut cou- 
lisser axialement sur celui-ci, une butee lisse 75 
prevue k 1'extremite inferieure de 1'arbre 74, un 
roulement de butee 76 interpose entre la roue 
conique 62 et la butee lisse precitee, et enfin des 
ecrous 77 et 78 montes sur la partie superieure 
filetee de 1'arbre 74 pour constituer butee rd- 
giable propre k maintenir ce sous-ensemble supd- 
rieur a la position voulue, comme represente en 
fig. 4. Des cannelures longitudinales 79 prdvues 
I sur 1'extremitd inferieure du prolongement 62a du 



moyeu de la roue 62, s'enga^^^p coulissement 
avec des cannelures correspondantes 80 prevues 
dans une piece tubulaire 81 montee a l'extremit6 
, superieure de I'arbre de transmission 59, Un rouie- 
ment a aiguilles 82 est dispose* entre le moyeu de la 
roue conique 62 et I'extremite superieure du man- 
chon de direction 6. 

Toutefoia avec un arbre vertical unique tel que 
celui indique en 59 en fig. 4, la reaction du couple 
moteur est imposee au mecanisme de direction. 
Cela revient a dire que le carter noye . orientable 1 
qui porte 1'helice 7 est normalement soumis au 
couple de reaction, lequel est trans mis au meca- 
nisme de direction par la vis 11 et les engrenages 
17a, 19 qui lui sont associes. Par consequent 
pour empecher que la barre ne s'echappe des mains 
du pilote, il faut la retenir a 1'encontre dudit couple. 
En certains cas, cela peut imposer au pilote des 
efforts et rendre le barrage du canot quelque peu 
difficile. En consequence la presente invention 
a encore pour objet une variante d'un dispositif 
propulseur hors-bord orientable, laquelle est 6tablie 
et fonctxonne de facon- a empecher que le carter 
noye orientable 1 ne soit soumis a un couple de 
reaction par Teffet du moteur monte k 1'interieur 
du canot. 

En vue d'obtenir le resultat sus-mentionn6 le 
dispositif de transmission de moUvement entre 
I'arbre moteur ou arbre d'entree (entraine par le 
moteur montd a bord) et I'arbre d'helice ou arbre 
de sortie 3, comporte deux elements concentriques 
qui s'etendent verticalement a 1'interieur du carter 
de commande, ces deux elements 6 taut centres 
but I'axe d'orientation du carter noye" et contribuant 
I'un et i'autre k realiser la transmission du mouve- 
ment en assurant que ledit carter ne soit soumis 
a aucune reaction. 

On a schema tiquement represents en fig. 7 
une forme d'ex£cution d'un ensemble propulseur 
hors-bord comportant ainsi deux elements concen- 
triques. Get ensemble renferme une transmission 
hydraulique. Comme on peut le voir dans cette 
figure les deux elements concentriques comport ent 
d'une part un tube central 83 qui constitue une cana- 
lisation de transmission de pression entre une 
pompe k huile 57 et un moteur hydraulique 84, 
et d 'autre part un tube exterieur 85, concentrique 
au premier, et qui determine un passage annulaire 
86 de retour d'huile en circuit ferme. Ainsi avec 
la disposition decrite, la pompe k huile 57, qui peut 
avantageusement etre du type comprenant deux 
engrenages en prise enfermes dans un carter Etanche 
comportant des lumieres d'entree et .de sortie 
d'huile (non representees), est disposee a poste 
fixe au-dessus du carter orientable nove" 1 et est 
agencee de maniere a etre entrainee par le moteur 
monte* separement a l*interieur du canot. Le moteur 
hydraulique 84, qui peut etre realise" sous une forme 
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identique k celle de la pompe a^IHe, est monte 
a l'mterieur du logement 2 de I'arbre d'helice 3 
et peut etre utilise pour entrainer directement cet 
arbre. De toute maniere les choses sont agencees 
de facon k permettre de faire tourner en bloc 
le moteur hydraulique 84 (avec le carter noye 
orientable 1) par rapport k la. pompe k huile 57. 
Le tube central 83, qui assure la descente de Thuile 
sous pression de la pompe 57 au moteur 84, est de 
faible diametre, tandis que le tube exterieur 85 
est de diametre substantiellement plus grand de 
facon .a menager un passage annulaire adequat 
86 pour le retour vers le haut de I'huile sous basse 
pression. En fait le passage annulaire de retour 86 
presente une section plus forte que celle du tube 
central 83 et oflre ainsi moins de resistance a 1'ecou- 
lement de i'huile qui peut done circuler Anna ledit 
passage avec un minimum de perte de charge. 
Le systeme hydraulique sus-decrit est tres efficace 
car le tube central 83, de diametre comparativement 
faible, est suffisamment resistant pour supporter 
la pression d'huile mise en jeu par la pompe 57 
et parce que toute finite d'huile de ce tube 83 est 
immeoiatement recuenlie par le tube exterieur 85 
qui, etant k basse pression, peut etre rendu etanche 
de facon relativement simple. 

Dans la variante de forme d'execution de 1'appa- 
reil hydraulique representee en fig. 8, la pompe k 
huile 57', qui comporte les engrenages en prise 
57a et 576, est enfermee da-na un carter etanche 
9' en plusieurs parries pourvu d'une entree d'huile 
ainsi que de passages et lumieres de refoulement 
propres k etre fermes et ouverts par un distribu- 
teur-inverseur 87 du type k piston, qu'on peut ame~ 
ner k volonte soit k la position, neutre representee 
(auquel cas I'huile ne peut circuler dans le moteur 
84') soit a la position basse pour faire tourner ledit 
moteur dans le sens avant, soit k la position haute 
pour le faire tourner dans le sens arriere. Comme 
on peut le voir en fig. 8, le distributeur 87, qui com- 
prend trois elements 87a, 87b et 87c solidaires 
les uns des au tres, convenablement ecaxtes et sepa- 
res par des espaces annulaires 87 d et 87e, est monte 
a coulissement vertical dans une chemise fixe 88 
laquelle chemise, ainsi que le carter 9 / , comportent 
des lumieres 88a et 886 d'une part, et 88c, 88o* 
et 88e d'autre part. Les lumieres 88c et 88e sont 
reliees par un passage de transfert 89. Le carter 
9' comporte lui-meme un passage 90 qui va des 
engrenages 57o-576 de la pompe a la lumiere 88a 
tandis qu'un autre passage 91 de ce carter va de la 
lumiere 886 a 1'exrreniite superieure d'un tube 
axial 92. Ce tube axial correspond au tube 83 de 
fig. 7 et il est prevu pour amener 1'huile sous pres- 
sion en direction du has, de la pompe 57' au moteur 
hydraulique 84', par les passages 93 et 94 prevus 
dans le carter noyd 1 (dans le cas de la marche 
I avant). D'autre part un passage 95 va de rextremite* 
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sup eri cure d'un tube extei^^^Koncentrique consti- 
tu6 par le manchon de direction 6 lui-meme, a. la 
lumiere S8d sus-decrite, tandis qu'un second passage 
96 va de la lumiere 88c aux engrenages 57a, 576 
de la pompe. Le moteur 84' lui-meme comporte 
les engrenages en prise 84a et 846 et de Tun des 
cotes de ce moteur part un passage 97 propre 
a amener 1'huile dans le manchon de direction 6 
qui joue le role de tube exterieur. On comprend 
que ce manchon 6 est 1'equivalent du tube exterieur 
85 prevu dans la construction de fig. 7 et assure 
un resultat analogue, c'est-a-dire qu'en combinai- 
son avec le tube 92, il menage un passage annul aire 
98 pour 1'ecoulement de 1'huile sous une pression 
relativement faible. 

Le distributeur 87 est actionne par le moyen 
d'une tige 198 et il est soumis a Taction d'un res- 
sort 99 qui le rappelle contre une vis de butee 
reglable 100 pr6vue pour determiner la position 
la plus haute dudit distributeur. 

A in si lorsque le distributeur est a la position 
neutre figuree, la lumiere 88a est fermee par le 
piston elementaire 876 et les extremites du passage 
de transfert 89 sont egalement fermees par les 
pistons elementaires 87a et 78c Dans ces conditions 
la circulation de 1'huile est arretee et la pompe 
tourne a vide. Si Ton tire le distributeur en direc- 
tion du has, la lumiere 88a s'ouvre et est mise en 
communication avec le passage 91 par Fespace 
annulaire 87 d et la lumiere 886, tandis que 1'huile 
qui revient dans 1'espace annulaire 87e par le 
passage 95 et la lumiere 88a*, peut passer par le 
passage de transfert 89 et revenir de celui-ci a 
la pompe 57' par la lumiere 88c et le passage 96. 
De cette maniere 1'huile pompee circule dans le 
moteur 84' et entraine 1'helice dans le sens de marche 
avant. Mais si Ton deplace le distributeur 87 vers 
sa position la plus haute telle que determinee par 
la vis 100, les lumieres 88a et 88a* sont mises en 
communication par 1'espace annulaire 87e, tandis 
que la lumiere 886 est reliee k la lumiere 88c par 
1'espace annulaire 87a*. En consequence recoup- 
ment d'huile est inverse et 1'helice est entrainee 
dans le sens- de la marche arriere. 

Lorsque le sens d'ecoulement de 1'huile s'inverse 
ainsi, 1'huile descend de la pompe au moteur par 
le tube exterieur 6 et remonte par le tube interieur 
92. En consequence la pression qui regne dans le 
tube exterieur augmente de facon notable et il 
convient de reduire cette pression par eviter toute 
tendance a 1'eclatement du tube ou des joints qui 
lui sont associes. Dans ce but on peut faire compor- 
ter au systeme un clapet de security de by-pass 
prevu de maniere a laisser passer une certaine pro- 
portion de 1'huile en circulation. En variante, 
lorsqu'on met en marche 1'helice en arriere, Ton 
peut regler le distributeur 87 de maniere a ce qu'il 
ne ferine pas tout a -fait les lumieres qu'il devrait 
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normalement fermer, ce qu^HPour effet d'abaisser 
la pression qui regne dans le tube exterieur, evi- 
demment au prix d'un sacrifice sur la puissance 
mise en jeu. 

Dans la forme d'execution de fig. 8 le logement 
2* du palier de 1'arbre d'helice est d'une seule 
piece avec le carter noye 1, tandis que le manchon 
de direction 6 est commande a partir de 1'arbre 
de barre par 1'intermediaire d'engrenages coniques 
101, 102. 

Un autre but vise par la presente invention consiste 
a prevoir sur un dispositif propulseur hors-bord 
des moyens pour reduire la cavitation, c'est-a-dire 
raspiration d'air qui vient remplacer 1'eau au voisi- 
nage des pales de 1'helice par suite de I'abaisse- 
ment de la pression dans la masse d'eau qui entoure 
cette derniere. 

Comme montre au dessin annexe les moyens uti- 
lises k cet effet peuvent consister en un ecran annu- 
laire 108 ouvert aux deux bouts et qui entoure 
1'helice 7. Cet ecran est en fait supporte par un 
talon 109 (voir par exemple fig. 4) fixe a la partie 
basse du logement 2 de 1'arbre d'helice. Cet ecran 
anti-cavitation 108 peut, si desire, etre monte de 
facon reglable sur rarriere du carter orien table 
noye 1 de maniere k permettre de d^placer l'axe 
dudit ecran en vue d'orienter le courant d'eau en 
fonction des necessities. Par exemple, comme 
montre figr 9, recran 108 peut etre fixe k une console 
support articulee, propre k basculer vers le haut 
ou vers le bas, comme figure, de facon a permettre 
d'orienter le courant d'eau determine par 1'helice 

7 suivant 1'angle optimum correspondant k la posi- 
tion normale de fonctionnement du canot. En outre 
en s'arrangeant pour que la partie arriere 108a 
de i'ecran anti-cavitation 108 puisse pivoter autour 
d'un axe vertical (voir fig. 10) il est possible d'orien- 
ter cette partie arriere soit vers la droite, soit vers 
la gauche de l'axe de 1'helice, ces regiages dans 
un sens et dans l'autre permettant d'orienter le 
courant d'eau de facon k reduire Taction de la 
rotation de 1'helice qui tend normalement a devier 
le canot par rapport k un trajet en ligne droite. 
En adoptant les deux formes de reglage on peut 
rendre I'ecran 108 reglable k la facon d'un joint 
universel. 

Par ailleurs au cas ou 1'ensemble suspendu 
a articulation viendrait k &tre repousse vers rarriere, 
et par consequent a se degager de la face de centrage 
43, il serait dangereux au moins en certains cas 
que 1'helice continue cependant a tourner. De 
toute maniere il y a danger dans de pareilles condi- 
tions k ce que le moteur lui-meme continue k fonc- 
. tionner car il risque de s'embaHer et d'etre endom- 
mage\ Par consequent 1'invention vise encore k 
permettre d'etablir des moyens propres k eviter les 
dang ers susvises. A cet effet le carter de commande 

8 du dispositif propulseur, et qui est suspendu 
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a articulation a ia fagon sus-e^^Bb, est attele k 
des dispositifs propres k commander ia marche et 
FarrSt du moteur, de telle maniere qu'au cas ou 
le propulseur bute un obstacle et bascule vers Far- 
riere, ce moteur soit automatiquement arrets. 
Ces liaisons entre le carter 8 et les mecanismes de 
commande du moteur sont preTerablement prevues 
entierement mecaniques. Mais cependant il n'existe 
aucune limitation a cet egard, etant donne que des 
liaisons electro-mecaniques ou par pression hydrau- 
lique ne sont nullement exclues. Lorsque le moteur 
est du type k essence, ou plus generalement, k 
allumage, le carter de commande articule 8 peut 
a vantage usement etre associe k un interrupteur 
qui, au cas ou ledit carter bascule vers Farriere, 
coupe automatiquement le circuit d 'allumage. 
Si d'autre part le moteur est du type Diesel, le 
carter de commande peut etre combine de fagon 
fri mil aire avec une vanne inseree sur Famenee 
de carburant. En fig. 4 et 7 on a represente a titre 
d'exemple un interrupteur d'allumage a ressort 
110, comportant un poussoir 111 normalement 
maintenu appuye contre un plot 112 prevu a Fex- 
tremit6 de 1'arbre de vis sans fin 17. Le poussoir 111 
est monte* dans un logement tubulaire 113 fixe 
dans rembase 20. Pour la clarte du d ess in le pous- 
soit 111 et son logement 113. ont ete representes 
a une position decalee. Comme on le comprend 
imm^diatement, le contact entre le poussoir 111 
et le plot 112 est coupe et provoque le coupure du 
circuit d'allumage non seulement lorsque le carter 
de commande 8 bascule vers rarriere, mais egale- 
ment toutes les fois qu'on fait tourner la plaque 
d'articulation 30 sur Fembase 20 pour deplacer 
ledit carter de sa position verticale avec Fhelice 
immergee dans Feau. 

Comme il va de soi, et comme il ressort d'ailleurs 
deja de ce qui precede, 1'invention ne se limite 
aucunement k celui de ses modes d'application, 
non plus qu'a ceux des modes de realisation de ses 
diverses parties, ayant ete plus specialement indi- 
ques; elle en embrasse au contraire toutes les 
varianles. 

RESUME 

Dispositif propulseur bors-bord pour canot, 
du genre comportant un moteur monte separement 
a Finterieur du canot, remarquable en ce qu'ii 
comporte un carter noye qui, outre qu'il renferme 
un mecanisme de transmission vertical ainsi que le 
logement d'un palier pour un arbre d'helice hori- 
zontal, est de plus solidaire d'un manchon vertical 
de direction monte de maniere a pouvoir tourner 
autour de Faxe du mecanisme de transmission p re- 
cite en vue d'assurer la direction du canot, 1'ensemble 
du dispositif propulseur etant propre a se monter 
sur la poupe ou paroi transversale arriere d'un canot 
de maniere a etre susceptible de basculer anguiaire- 
ment a la fois dans un plan transversal et dans un 
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plan vertical, ledit dispositif pH^nt en outre 
presenter les autres caracteristiques ci-apres, sepa- 
rement ou en combinaison : 

1° Le manchon de direction est monte k rotation 
dans un carter de commande. 

2° Sur le manchon de direction est monte un 
engrenage propre a venir en prise avec une vis 
sans fin ou avec un pignon entraine, par Fintermd- 
diaire d'un mecanisme approprie\ k partir de 1'arbre 
de barre du canot. 

3° Le dispositif comporte une embase propre 
k se fixer sur la poupe ou paroi arriere transversale 
dn canot, et une plaque d'articulation montee a 
rotation sur rembase, Fembase et la plaque etant 
pourvues en leur centre d'ouvertures propres k 
recevoir un arbre de transmission horizontal, et 
le carter de commande susmentionne etant lui- 
meme monte articule sur ladite plaque d'articula- 
tion, le tout de telle maniere que ce carter puisse 
non seulement basculer dans le sens longitudinal 
pour permettre a Fensemble de se relever vers 
Farriere et de passer ainsi au-dessus d'un obstacle 
im m erge, mais encore de basculer dans le sens 
lateral pour que le carter noye et Fheiice puissent 
6tre amenes a toute position appropriee dans Feau 
ou au-dessus de cello ci. 

4° Le dispositif comporte un mecanisme d'en- 
denchement a ressort susceptible de venir en prise 
avec Fun d'une serie de logements, depressions 
ou analogues, prevus sur la plaque d'articulation, 
de maniere qu'on puisse faire basculer le dispositif 
dans le sens lateral en degageant d'abord ledit 
mecanisme d'enclenchement qui, lorsqu'on le 
relache, verrouifie ledit dispositif a la position 
qu'on lui a donnee. 

5° La transmission entre 1'arbre moteur ou arbre 
d'entree et 1'arbre d'helice, comporte deux elements 
concentriques qui s'etendent verticalement dans 
le carter de commande et qui sont disposes suivant 
Faxe d'orientation du carter noy^, ces deux ele- 
ments etant agences de maniere k assurer la trans- 
mission sous une forme propre a eviter tout couple 
de reaction sur le carter noye. 

6° La transmission prevue sous 5° est du type 
hydraulique, les deux elements concentriques sus- 
mentionnes etant constitues par un tube central 
et un tube exterieur, le premier assurant Fecou- 
lement d'huile sous pression de la pompe au moteur 
tan d is que le second determine un passage annulaire 
de retour de Fhuile en circuit ferme. 

7° Le tube exterieur pr6vu sous 6° est constitue 
par le manchon de direction lui-mSme. 

8° La pompe a huile, montee a poste fixe au- 
dessus du manchon de direction, est propre k 
etre entralnee par un moteur principal, tandis que 
le moteur hydraulique est dispose dans le logement 
de 1'arbre d'helice et peut ainsi etre orient^ avec 
le carter noye par rapport a. la pompe a huile. 
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9° La pompe a huile ed^^Hrmee dans un carter 
etanche comportant des iumieres d'entree et de 
sortie et des passages appropries, agences de maniere 
a etre fermes ou ouverts par un distributeur suscep- 
tible d'etre amen6 selectivement soit a line position 
neutre, fermant recoulement de Fhuile, soit a Tune 
ou a 1'autre de deux positions de marche corres- 
pondant a la marche de Fhelice respectivement en 
avant et en arriere. 

10° La plaque d'articulation et ie carter de com- 
mande comport ent des pieces susceptibles de coop 6- 
rer les unes avec les autres pour etre normal ement 
assemblies par le moyen d'une goupHle cisaSlable 
de section relativement faible, tandis qu'il est prevu 
one piece mobile qui, lorsque la goupille est arra- 
chee et que le carter de commande bascule vers 
Farriere, s'mterpose automatiquement entre le 
carter de commande et une face de centrage prevue 
sur la plaque d'articulation, de telle sorte que la 



presence de cette piece f^dosee empeche de 
• ramener 1' ensemble a la position de marche normale 
et d'inserer une nouvelle goupille avant d'avoir 
verified que le dispositif propulseur est en 6tat 
pour etre rernis en marche. 

11° L'helice est entouree d'un ecran annrdaire 
ouvert aux deux bouts, lequel est monte* de facon 
reglable sur le carter noye en vue de permettre 
d'orienter com me desire le courant d*eau produit 
par le fonctionnement de llielice. 

12° Le carter armulaire pr6vu sous 11° est reglable 
a la facon d'un joint universe!, son axe pouvant 
etre devie a droite ou a gauche, ainsi que vers le 
haut ou vers le has. 
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